4. LUKE NAUTI CKOG TURIZMA

Patetak razvoja ljudske civilizacije vezan je za mdviare se koristi u raalite svrhe i
na razléite na&ine, a prvenstveno u funkciji prometa, kao prirodseobréajnica.
Priblizno 70% zemljine kugle pokriveno je morem. {azduSno prostranstvo, more je
najveti besplatni infrastrukturni potencijal. Luke i gasiSta na morima su mesta gde
brodovi ukrcavaju i iskrcavaju robu i putnike. Darake, Iice i pristaniSta dobijaju jos
jednu ulogu - prihvat nawkih turista.

Nauticki turizam je danas dostigao masovne razmere u sx¥avijenim krajevima sveta,
posebno u Evropi i SAD. Trenutno u raznim pomorskamljama sveta razmesteno je i
plovi oko sto pedeset miliona plovila nalibg turizma (jahte, jedrilice, motordamci,
¢amci i ostala plovila). U isto vreme u natkii turizam aktivno je ukljgeno, radi
rekreacije, blizu petsto miliona ljudi u njegovop&toj rekreaciji, psihosomatskom
uravnotezenju i zdravoj razonodi. Iskustva u svemvijenim turisttkim zemljama u
svetu pokazuju da ni u jednoj regiji uz topla maemoze biti intenzivnhog i uspesnog
turistickog prometa bezdes'a i razvoja nautkog turizma. Turistiki promet na moru,
bez obzira na sve druge turése vrednosti i pogodnosti, ostaje hendikepiran gime
prati i odgovarajtia savremena nadkia ponuda i infrastruktura.

Pod nautikom infrastrukturom se podrazumijevajatiri tipa baza za nawki turizam:
lucice, marine, rekreacijske baze i brodomarine, prpregeznim vrstama delatnosti koje
se na njima odvijaju.

Lucice prvenstveno obavljaju 8ku delatnost; marine pruzaju kompletne usluge
nautikim turistima i njihovim plovilima; rekreacijske baze pored akvatorije za plovila,
imaju i prostore za sportska igraliSta i druStvégre, a vezane su uz velika turésta
naselja i gradovedhrodomarine prvenstveno pruzaju servisne usluge za tdkatplovila

i smeStene su uz && ili manja remontna brodogradilista.

Vedina autora, koji se bave problemom né&kdg turizma, definiSu pojantuke za
nauti¢ki turizam .

Pod lukama za naudki turizam se podrazumijevaju: sidriSta, privezidave marine i
marine.

SidriSte je dio akvatorije namijenjen za prihvat plovnihjekata u uvali zastenoj od
nevremena.

PriveziSte je dio akvatorije i obale uden za pristajanje plovnih objekata i opremljen
sredstvima za vez.

Suva marina je ograeni dio obale ur@en za pruzanje uslug&uvanja i odrZzavanja
plovnih objekata te pruzanje usluga transporta qmgvobjekta u vodeni prostor ili iz
vodenog prostora do suve marine.

! Pomorska enciklopedija, Jugoslovenski leksikodiiafavod, Zagreb 1978



Marina je dio akvatorije i obale posebno satg@a i urglen za pruzanje usluga veza,
cuvanja i odrzavanja plovnih objekata te smjeStaggpsluzivanja turista - nadtra u
plovnim objektima ili u smjeStajnim objektima magin

Marina je specijalizovana turistka luka uz prirodno ili veStki zasSttene vodne
povrSine (mora, jezera, reke i kanali) osposobljaaaprinvat, opskrbu i opsluzivanje
nauticara, te za prihvat, opskrbuiuvanje, odrzavanje i opremanje plovila na vezu i
mogu‘no&-u koristenja plovila u svakom trenutku

Brodomarine, kao servisne ustanove, dopunjavaju cjelinu dketinfrastrukture.
4.1. MARINE

Marine, kao faktor nautkog turizma, predstavljaju veoma vazan i ogtamajLti
¢inilac u njegovom razvoju.

Francuska je prva evropska zamlja koja jéilaoznaenje novog masovnog fenomena -
nautickog turizma, pa je planski, sviesna svojih prirddnradom stvorenih vrijednosti,
potpomogla izgradnju brojnih marina za prihvat seée turistéke flote. Marina, kao
osnovni objekt nautkog turizma, razvijena je i utena tako da u sebi sjedinjuje vise
drustvenih, rekreacijskih, usluznih, trgékd i administrativnih djelatnosti, namjenjenih
da zadovolje potrebe njenih posjetilaca.

Francuske marine na obali Sredozemnog mora pastaleor ostalim zemljama Zapadne
Evrope i Sredozemlja kojima nedostaju prikladneistitke luke za smjeStaj flote
domaih i stranih nautikih entuzijasta. Na svojih 500 kilometara obaled®memnog
mora Francuska je stvorila evropsko i svjetskoiStedurizma, prvo na Azurnoj obali, a
zatim je na neprivienom obalnom potezu Languedoc - Roussillon planskiigla vise
rekreacijskih turistikin cantara sa 12 marina u kojima ima 8000 vezova.

Vremenom se razvilo viSe vrsta i tipova marine gee ne predstavljaju unificirane
infrastrukturne objekte koji ne podlijezu promjereanmSavremene marine mogu se
podijeliti po nekoliko kriterijuma na slede vrste:

S obzirom na polozaj vodenog dijela u odnosu nan&amoZze biti otvoreni,
poluuviEeni, uvigeni i potpuno uvéeni tip marine.
* Prema tipu izgradnje i nivou opremljenostzlikuje se ametki, evropski i
mediteranski tip marin&.
* Prema odnosu vlasniStwyaarine mogu biti privatne, komunalna i javna.
U odnosu na lokaciju marine se dijele na morske, jezerske ic¢ng

2 Pravilnik o razvrstavanju, minimalnim uvjetima atlegorizaciji objekata nadkiog turizma, Institut za
turizam, Zagreb, 1990.godina

3 Amerigki tip - jednostavna, kvalitetna i relativno jeftina izgng@l funkcionalan razmjestaj sadrzaja.
Evropski tip - u arhitektonskom smislu nema jedinstven tip azipje, slabije je opremljena i u prosjeku,
ima manji kapacitet od amekie. Mediteranski tip - manji kapacitet, arhitektonski projektovana u
mediteranskom stilu gradnje.



Slika br.3 Marina (uvdeni tip)
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Slika br.4 Marina (poluuwvéeni tip)



4.1.1. Funkcije marine

Marina je méunarodni pojam koji ozrava specijalizovanu turisku luku na obali
mora, rijeka, kanala i jezera. U Zapadnoj Evroprinesecesto nazivaju i lukama za
jahte, a imenom i djelatné@$ su vezane za odieni nautéki ili sportski klub. Marina je
osnovni objekat nautkog turizma, dakle skup objekata, daga i opreme na vodenoj i
kopnenoj povrsini koji sluze potrebama n&kith turista. Marine su dobro za&ne luke,
privlaéno uretene i dovoljno opremljene za smesStaj manjih plovabfekata i za njihovo
odrZavanje; one su ujedno sastajaliste viasnikeiskika tih objekath

Usluge koje pruza marina, mogu se podijeliti mgavne (usluga veza)sporedne
(prikljucci na struju i vodu, odlaganje stae administrativne usluge, potpri spustanju

i vadenju plovila u/iz vode, servis plovila, opskrba riamtama, sportskom opremom i
sl. i dodatne usluge zabave, sporta i rekreacije.

ImidZ marine ¢ini zbir nivoa kvaliteta glavne i sporednih usluga odgovarajideg
asortimanai kvaliteta dodatnih usluga.

U marini se odvija nekoliko djelatnosti:

» Lucke djelatnosti: prihvat¢uvanje i otpremanje plovila te carinska, zdravstyen
radio sluzba i meteoroloSka sluzba;

» trgova&ko servisne: opskrba gorivom, hranom, rezervnineloyima, vée i
manje popravke i prodaja plovila, pruzanfmih usluga, prodaja sportske robe,

* mjenj&ka, agencijska i PTT sluzba,

» ugostiteljsko-zabavne,

» sportsko-rekreativne i druStvene,

» promocijske aktivnosti za turizam i nautiku.

Obim pojedinih djelatnosti u marini zavisi od njdo&acije, prirodnim i radom stvorenih
uslova, saobiajnih veza, planiranih cilieva i ekonomskih mégasti® 1z djelatnosti
koje se odvijaju u marini proizlaze njene osnownektije:

* boravak plovila

» odrzavanje plovila

» opsluzivanje plovila koja dolaze morem
» opsluzivanje plovila koja dolaze kopnom
» ¢uvanje plovila

* boravak nautkih turista

* opsluzivanje nautkih turista

* Pomorska enciklopedija, Jugoslovenski leksikodiafavod, Zagreb 1978.godina
® Pomorska enciklopedija, Jugoslovenski leksikaliafavod, Zagreb 1978.godine



4.1.2. 1zgradnja marina za nauttki turizam

Zbog znatnog udjela u privredi i ukupnoj ekonomajiposebno zbog izgradnje kapaciteta
potrebnih za njegovu realizaciju na neiskoriStemorskim i obalnim resursima, natki
turizam privi&i sve veéu paznju u cijelom svijetu.

Luke nautékog turizma postaju mjesta realizacije tog segmeéntama. Radi toga je
neophodno obratiti paznju na njihovo pozicioniearjokacija za izgradnju marine mora
se pazljivo odabrati kako bi zadovoljila sadrzapgi ke joj omogditi kvalitetan razvoj,
sa jedne strane i usuglaSavanje tih aktivnoststsarnim moguanostima odrzivosti
prirodnog potencijala, sa druge strane.

Nauticki turizam, svojom specifnom aktivnosu i potrebom za prostorom oko obalnog
ruba, odnosno u prostoru javnog morskog dobra,ngote probleme zastite prirode, a
uredenje prostora, s tim, postaje sve vaznije.

Shvatanje obalnog podfja kao integrisanog morskog i kopnenog prostora
podrazumijeva njegov uravnotezeni razvoj. On moita ddrziv na duZzi period, Sto
naglasava vaznost razumnog upravljanja prirodnigratstvima, pricemu je taj prostor
jedan od najvaznijih resursa. Treba imati na umuselgrostor se moze tretirati kao
neobnovljivi prirodni resurs jer, jednom iska®h za neku aktivnost, postaje, zbog
zakonskih, socijalnih i ekonomskih razloga teSksstdpan za druge aktivnosti. To
naglasSava vaznost ovog kriterijjuma kod ddranja prioriteta pri izboru makro i mikro
lokacije za izgradnju marina za nakiiturizam.

Razvojem nautkog turizma intenzivirate se izgradnja luka posebne namjene (luka
nautckog turizma), pricemu moze dé@ do negativnih promjena u prostoru, ako se
nautiki turizam sistemski ne planira. Radi toga je nesamo utvrditi kapacitet obalnog
podriija (uzimajéi u obzir i akvatorijalni dio), Sto podrazumijevatvidivanje
maksimalnog broja korisnika koje neki prirodni res(ekosistem) moze primiti, a da se
ne ugrozava njegov prirodni kvalitet.

Planiranjem (u idejnoj fazi planiranja) se uwu kriterijumi koji su, u stvari, smjernice
za prakténu realizaciju prihvéenih planskih i razvojnih ciljeva.

Da bi se pristupilo izgradnji marine za n&lti turizam, potrebno je realizovati
sveobuhvatne, négno utemeljene, pripremne radnje:

» Prostorno planiranje i izbor lokacije za izgradmjarine
* Vrednovanje i optimizacija lokacije za izgradnjanne
* Programiranje
* Projektovanje

4.1.2.1.Prostorno planiranje i izbor lokacije zagiadnju marine

Izbor lokacije za izgradnju marine predstavlja jedd strateSkih menadzerskih odluka.
Prostor je sa svojim prirodnim karakteristikamaajedod najvaznijih i istovremeno
ograntavajuti faktor turistckog razvoja. Pod prostornim planiranjem, u SirenisBmse
podrazumijeva istrazivanje, ulenje i oblikovanje prostora u svim njegovim elenaat



U uzem smislu prostorno planiranje podrazumijeviaada urbanistikin planova za
izgradnju novih i uréenje postojéh objekata na nekom prostoru. Planiranje idarge
prostora je pretpostavka za postizanje boljeg j@&tiaia privrednih funkcija u prostoru,
zastita i unaprijéenje prirodnih i stvaranih vrijednosti, te optimalazmjestaj objekata.

Polazéi od definisanih funkcija marine i zahtjeva koji e¥unkcije postavljaju, prije
pristupanja vrednovanju varijanata potencijalnikaldja marine (izbor mikro lokacije),
treba izvrSiti izbor kriterjuma mjerodavnih za eoj povoljnosti svake od mogh
lokacija.

Pod lokacijom za izgradnju marine podrazumijevajsokupno zemljiSte i akvatorijalni
prostor na kojem se planira izgradnja marine. Nagamiji mjerodavni kriterijumi koji se
razmatraju pri izboru lokacije za izgradnju marz@anauttki turizam su:

1. Urbanisti¢ki planovi obalskog ruba (priobalja). I1zbor lokacije za emgnju marine
zahtijeva njezino prilagtavanje postoj@gm urbanistékim planovima i planovima
buduweg razvoja odidenog Sireg podja.

Na na&elima odrzivog razvoja moraju se utvrditi osnovmitédeijumi za uravnotezeno
kori&enje i razvoj vodenog i priobalnog prostora, uztinadprirodnih karakteristika
Zivotne sredine. U tom smislu je izbor odleee lokacije za izgradnju marine adekvatan
ako ispunjava slede zahtjeve:

» izbjeci ili ublaziti do prihvatljivog nivoa negativaniatj na ekosisteme;

» izbjeci ili ublaziti do prihvatljivog nivoa negativan iggj na obalne procese
(strujanje vode, procesi sedimentacije) u blizirarime, duz obale i od obale
prema otvorenomu moru;

* izmjena vode mora obezbjediti dobru pra@zm@ost akvatorije marine, a da se
prethodni kvalitet vode unutar marine zadrzi ilbpgsa;

» da aktivnhost marine bude us&éna sa socijalnim, ekonomskim, kulturnim i
rekreativnim vrijednostima podtja.

Treba izbjegavati:

* podrija koja imaju izuzetnu vaznost za ribolov,

* podrigja koja imaju izuzetnu vaznost za mrijest, odrgstamanjenje, skrivanje i
migraciju morskih organizama,

* izuzetno vazna podéa zbog njihove visoke bioloSke ragdtosti,

* podrija koja su pod oddenim stepenom zasStite (nacionalni parkovi, parkovi
prirode, rezervati itd.).

2. Karakteristike prostora (akvatorijalni i kopneni dio):
» veli¢ina, oblik, fizikke osobine i tip tla,

* dubina vode,
» visina plime i oseke,



* morske struje,
* vjetrovi.

Kod izbora lokacije za izgradnju marine, s obziram fizicke karakteristike prostora,
vazno je obezbjediti:

* Dobru izmjenu vode u marinkéime je obezbjdena prozréenost bazena i
onemogudena ustajalost vode,

* Nagib dna —Pozeljan je kontinuirani nagib od podja vezova prema venm
dubinamagime se obezbjiije bolja izmjena vode i odnoSenje zdigaca vode,

» Da lokacija marine ne bude u duboko &maom kanalu i zalivu,

» Akvatoriju koji ne zahtijeva bagerisanje jer baganje utie na Zivi svijet u vodi,

» Stabilnost obale, da se ne zahtijeva saniranjatr&ta erozije.

3. Akvatorij marina treba izabrati na atraktivnom mjestu, tako dastarnauttar u
blizini marine moze zadovoljavati svoje potrebestarenje, jedrenje, ronjenje itd)

4. Blizina afirmisanih turisti ¢kih centara
5. Razvijenost javnog saobréaja

* vazdusni,

e drumski,

o Zeljezneki
6. Postojanje komunalne infrastrukture

e vodovod,
» kanalizacija

7. Moguénost izgradnje infrastrukture
» trgovako- servisne,
* ugostiteljsko-zabavne,
» sportsko-rekreativne
8. Blizina remontnih zavodai servisa za popravak plovila

9. Uticaj planirane marine na zivotnu sredinu(odrZzivi razvoj)

Uticaj marine na zivotnu sredinu zavisi od njeoleakije, veléine i opreme, uvazavaiji
pri tom, vazneinioce:

» veli¢ina luke nautikog turizma,
» konstrukcijska rijeSenja lukobrana i vezova (fikghutajLti),



» karakteristike bazena u kojemu je smjeStena mgdodina, nagib tla,
dinamika izmjene vode),

» prirodni kvalitet morske vode,

» Dblizina uzgajalista ili ribolovnog podéja

» druge rekreativne aktivnosti u blizini marine,

» prisutnost osjetljivih, ugrozenih, vrijednih ili g&enih stanista, zajednica
ili vrsta..

Gotovo je nemogie prongi idealnu lokaciju, koja bi zadovoljila sve mjerache
kriterijume, pa je potrebno izvrSiti optimalan izbavazavajti date kriterijume, izmdu
razlicitih varijanti -alternativa lokacije

4.1.2.2 Vrednovanije i optimizacija lokacije zaiagnju marine

Definisanje modela vrednovanja Problem, sa kojim se u prak&esto susree, je
rangiranje odréenih alternativa - varijanti. Na izbor odene alternative n&gse utce
vedi broj faktora, kao i zn#&j pojedinih kriterijuma na osnovu kojih se vrangaanje.

Rangiranje se vrSi na osnovu jednokriterijumskogiSekriterijumskog vrednovanja.
Vecina marina u svijetu je izgdena samo na osnovu projekta, bez ulazenja u dublja
teorijska razmatranja mikro lokacije marine. Ekomsém situacija i investicije ne
dozvoljava "promasaj" u izboru lokacije za izgradmparine, te je neophodno izvrSiti
detaljno vrednovanje svih parametara koji, na kibgi nacin, uticu na pravilan izbor
lokacije.

Pod vrednovanjem se podrazumijeva, u manjoj itioyenjeri, formalizovan postupak
kvantitativnog i kvalitativnog odmjeravanja varifaih rjeSenja radi ocjene nivoa
zadovoljenja postavljenih ciljeva. Tako se krajnijlj procesa vrednovanja ogleda u
stvaranju podloge za izbor optimalnog, iz mnosSe&enja, to jest onog koje u najee
mjeri zadovoljava postavljene ciljeve i poStuje sptha ograrenja. Zbog toga
vrednovanje treba posmatrati kao elemenat procelacivanja, koje za cilj ima
projenjivanje kriténih razlika izmeéu alternativa.

Pravilan izbor alternative uslovljen je kvalitetntvrdenim odnosom "dobrih™" i "losih"
strana objekta vrednovanja. Sam proces vrednovahjgvatacitav niz aktivnosti
vezanih za:

1. Preciznu formulaciju problema,
2. Generisanje realnih alternativa,
3. Definisanje ciljeva i kriterijuma,

4. Izbor metode vrednovanja i postupaka za kvatifju
"vrijednosti" parcijalnih kriterijjuma,

5. Utvidivanje "vrijednosti" alternativa,



6. Izbor najprihvatljivije alternative i

7. Analiza osetljivosti i rizika

Uporedo sa razvojem teorije vrednovanja razvijalise i modeli vrednovanja. Pri tome
su razlEiti ciljevi vrednovanja, kao i druge razlike u samgpostupku vrednovanja,
uticali na razvijanje razlitih modela vrednovanja prilagenih razlgitim situacijama.
Savremena rtanarska tehnika uvela je i stalno uvodi nove modekednovanja i
racunarske programe za njihovu primjenu.

Modeli vrednovanja mogu se generalno podijeliti na:

1. Jednokriterjumske modele po kojima se zaklgci donose na osnovu samo
jednog kriterijuma. Od jednokriterijumskih model@gnovanja mogu se navediletoda
roka povraaja, metoda toka gotovine, metoda neto sadasnj@ue) vrednosti, metoda
odnosa Koristi i troSkova , metoda interne stopdabiliteta (ili interne stope poveaja).

2. ViSekriterijumske modele po kojima se zakligci donose na osnhovu vise
kriterijuma. Razvijena je cijela familija viSekrifpimskih modela vrednovanja od kojih
treba naglasitiMetoda bodovanja, metoda "Elektre”, metoda frakeisalekcije, metoda
prostog zbrajanja tezinskih vrednosti kriterijummetoda linearne raspodele tezina
kriterijuma, metoda PROMETEE i.t.d.

Ovakva podjela na jednokriterijumske i viSekritenjske modele je opSte pritéema u
literaturi. Ovdje treba napomenuti da, bez obzta, se pod ovakvom podjelom samo
jednokriterijumski modeli zasnivaju na ekonomskonspektu, isto vazi i za
viSekriterijumske modele. Razlika je jedino u jadirkojom se izrazava vrijednost. Kod
jednokriterijumskih modela to je novac, a kod visekijumskih modela poeni (bodovi),
Sto se, u konmom, opet svodi na novac.

Radi viSe funkcija i djelatnosti marine koji se fa4djaju kod izbora optimalne lokacije
za izgradnju marine, jednokriterijumsko vrednovamjge dovoljno, zbogcega je
potrebno izvrsiti viSekriterijumsko vrednovanje.

Iz okvira visekriterijumskog vrednovanja se izdvajetodu linearne raspodeletezina
kriterijuma , koja je jedna od jednostavnijin metoda, ali mozadovoljiti potrebe pri
izboru optimalne lokacije za izgradnju marine zatig&i turizam.

Razmatrane varijante - alternative se, ovom metodoamgiraju po pojedinim

kriterijumima, odnosno, za svaki od kriterjuma gdredi poredak varijante po tom
kriterijumu. Prvoj (optimalnoj) varijanti po odtenom kriterijumu dodeljuje se 1 poen,
drugoj 2 poena i t.d. Varijanta sa najmanjim zbirppena po svim kriterijumima je,
relativno, najbolja varijanta.

6 Algoritam procesa vrednovanja sa osnovnim fazamakapan je na prilogu br.2

" Termin "relativno" je upotrebljen zbog toga $tooja metoda vrednovanja podioZna subjektivnom sudu
onoga ko vrsi vrednovanje. Naime, ovdje je relatibaoj poena dodeljen pojedinoj varijanti, a on mda
varira zavisno od ocjenji¥a (prim. autora).



Ukoliko se dogodi da dvije varijante imaju isti ppmena, vrednovanje se vrsi po metodi
frakcione selekcije.

Sustina ove metode je da se sve varijante - atieengporedaju po najvaznijem
kriterijumu. Ukoliko viSe varijanti ima iste vrijeabsti po najvaznijem kriterijumu, tada
se varijante porede po sleégen kriterijumu po vaznoéti

4.1.2.3. Programiranje

Program definiSe budu izgradnju. Planom se odabere lokacija za izgradmrine, a
kroz kvalitetan program se stvaraju pretpostavkest@arenje maksimalne profitabilnosti
ulaganja kapitala u odtenu marinu.

4.1.2.4. Projektovanje

Zadatak projektovanja je da prostorno postavi aliveo izrazi program. Od kvaliteta
projektovanja, u dobroj mjeri, zavisi stepen raeioosti izgradnje, funkcionalnost i
rentabilnost poslovanja buée marine. Pri projektovanju marine vrlo je vaznétpoati
stil ranije izgradnje.

Glavni elementi koji moraju biti zastupljeni priggektovanja marine su:

* Lukobrani (valobrani)

* Operativna obala i obalni zid

« Gat

* Veziprivez

* Plovni put izméu redova privezista, okretiSta i ulaz u marinu
* Oprema i uréaji marine

* Infrasturktura (komunalna i usluzna)

« Uredenje marine sa aspekta zastite Zivotne sredindagila)®

Lukobrani (valobrani) sugradevinski objekti u moru, po pravilu spojeni s kopncem
cilj im je da zaStite unutrasnjost marine od vjatnatih talasa koji bi mogli ugroziti
plovila.

Operativna obala i obalni zid. Operativna obala (riva) je odvojena od vodene pogrs
obalnim zidom i uréena je tako da, n&@<&'e, sluzi kao SetaliSte.

Gat je osnovni element svake marine, a sluzi za prplewila. Na njemu se nalaze
prikljuéci za struju i vodu. Gat moze biti fiksni i plutéj Sto zavisi od dubini mora,
visokoj i niskoj vodi (plima i oseka) i na krajud samih troSkova izgradnj&iksni

gatovi su stabilniji, bolje podnose udare talasa, jgfta odrzavanje i trajniji su.

8/rednovanije u optimiziranju planova i projekataguat, Dr LjubiSa Kuzowi , Beograd, 1984.godine

° Rije¢ «ekologija» potie od gttke rijeti «oikos» - dom, kéa, prebivaliste i rij& «logos» - nauka. U
svojoj knijizi «Porijeklo vrsta»Carls Darvin (Charles Darwin) je 1856. godine defati pojam ekologije
kao nauku koja praiava odnose izndel organizama (Zivih ba) i sredine u kojoj Zive.



Izgradiuju se od betona, plastike, metala, drveta ili komano. Plutajuéi gatovi
se, zak&kama (koje moraju biti takve da izdrze velika najprga), spajaju za operativnu
obalu (ili operativni zid). Dobar plutajugat mora bit jak, lagan i fleksibilan.

Vez i privez. Plovilo u luci nauttkog turizma moze biti smjeSteno na vez u vodndi
kopnu (suva marina). Kod veza u vodi, vazno jedulzinu i veltinu pristaniSta, da vez
bude okrenut u smjeru struje, a ne okomito na Yigzovi su projektovani pod pravim
uglom u odnosu na gat. Kod projektovanja vezoMaatneoditi r&una o vekini (duzini i
Sirini) plovila koja se planiraju vezivati, da ne doSlo do njihovog ostenja usled
neprilag@enosti veza.

Plovni put izmedu redova prveziSta, okretiSte za plovila i ulaz u rarinu. Smatra se
da bi plovni put izméu redova privezista trebao iznositi od 1,25 do s duzine
najduZeg privezidta. Sirina okretita za plovilalaz u marinu treba iznositi najmanje
2,25 puta duzinu najduzeg plovila planiranog za ulanarinu.

Oprema i uredaji marine. Marine su opremljene s viSe vrstamih i mehanizovanih
sredstava za opsluzivanje plovila. Tu se podrazwajy: pokretne i fiksne dizalice,
traktori, viljuSkari, prikolice, kranovi, navozi ggorinite i izvlatenje plovila i td.

Infrastruktura su svi objekti koji se nalaze ispod i iznad paweSzemlje na kojoj je
smjeStena marina. Dijeli se n@munalnuinfrastrukturu koja obuhvata kanalizacijski
sistem, sanitarn&orove, vodovodnu i elektihu mreza, gasovode, parkiraliSte i prostor
za manipulisanje plovilima iwsluznu infrastrukturu koju ¢ine radionice u marini,
recepcija, info centri, salon za prodaju plovikagovine, hotelsko-ugostiteljski i sportski
objekti itd.

Uredenje marine sa aspekta zastite zivotne sredirgostali su prioritet na nacionalnom
i lokalnom nivou pa je neophodno tu problematike $ietirati.

4.1.3. Uticaj marine na zivotnu sredinu
4.1.3.1. Uticaj na zivotnu sredinu u toku izgradnjearine

U toku izgradnje marine kac¢e se na relativno uskom i ogré@nom prostoru \@ broj
gradevinskih masina, odnosno neophodne mehanizacijeinte vozila koji svojim
funkcionisanjem mogu privremeno prouzrokovati nehoe emisije (buku, praSinu,
vibracije, gasove), te biti izvor oti€¢enja kopnene povrSine i mora s uljima, raznim
vrstama naftnih derivata na Sto treba obratiti posepaznju.

Preurgenjem postojgh objekata, odnosno izgradnjom novih, proizvodé resopasni
gradevinski, i u manjim koiinama, metalni otpad koji je potrebno propisno rjaxati
uz izbjegavanje nekontrolisanog nasipanja u more.

Kod izgradnje gatova i lukobrana (valobrana), kgtutajwtin objekata (pontona) kogie
se sidriti, odnosno fiksirati za obalu, dol#&e do odrdenih on€iS¢enja mora, manjeg



intenziteta, dok se sva maguvea one€iscenja i zagdenja mora sprigavaju pazljivim
planiranjem radova i zastitnih predradniji.

Takade, kod izgradnje marine i sfiganja obale dolazi do negativnog efekta za pmdne
zajednice uz samu obalu, a obnavljanje onih kojersgtene moze selekivati za par
godina.

4.1.3.2. Uticaj na zivotnu sredinu u toku eksploai@ marine

Nakon postavljanja pontonskih lukobrana i zavrSegkatevinskih radova dolazi do
naseljavanja morskih organizama na @esaplut&e pontona, betonske dijelove rive, te
na sve ostale izgdane dijelove marine koji su potopljeni u more. Nalismentnom i
kamenitom dnu, populacije organizama koje su tje aivjele ¢e se djelomino ili ¢ak
potpuno obnoviti.

Negativan utjecaj na pridnene biocenoze u pgdrmarine moglo bi imati kor&enje
protuobrastajnih boja za brodove, lanci za sidrézgsjenjenja zbog usidrenih brodova.
Treba napomenuti da mogriispustanje otpadnih voda iz usidrenih brodovéapanije
biocida s podvodnih dijelova brodova posredno matieati na pridnene biocenoze pa
zbog toga i taj uticaj moze biti z&ggan.

Onegiis¢enje, odnosno zadanje je, sigurno, jedan od najvaznijih mégunegativnih
uticaja marine na zivotnu sredinu, odnosno akvjatickbjem se nalazi.

Onegis¢enje akvatorijalnog i kopnenog dijela marine moite b

» otpadnim vodama koje nastaju tokom pranja brodova;

* bojama tokom bojadisanja brodova;

» tpadnim vodama koje nastaju tokom pranja motorayvr@me popravka, te
otpadnim vodama od pranja podvodnih povrSina;

» zauljenim padavinskim vodama s asfaltiranih mampuhih povrSina, povrSina
za odlaganja plovila i vozila, te internih saci#jaica;

» otpadnim vodama s brodova (fekalne, sanitarneykiadj i balastne);

* sanitarnim otpadnim vodama,

* mineralnim uljima s brodova,;

* sitnim c¢esticama poliesterskih smola prilikom rada na piash dijelovima
plovila;

* biocidima koji su sastavni dijelovi protuobrast&jiioja, tokom boravka plovila u
marini.

Potrebno je spri@ti svako i najmanje odbacivanje otpada u more,obezbijediti
uklanjanje svih otpadaka i ulja kako sa morske fioer tako i sa obale. Posljedice
moguteg usporavanja izmjene mora unutar marine, trebapkozirati zabranom
unoSenja bilo kakvih otpadnih materija, naro organskih (nitrata i fosfata), koji bi
mogli nastati kao posljedica pranja péautusiranja ili pripreme hrane na brodovima.
Takade, treba strogo zabraniti odbacivanje bilo kakveogtdg otpada u more, kao i
ispustanje kaljuznih voda iz brodova.



4.1.3.3. Mjere zastite zZivotne sredine tokom ekafdoije marine

Jedan od najygh problema u zastiti Zivotne sredine tokom eksgaloge marine je
sprjg€avanje on&scenja koja nastaju redovnim radom i odvijanjem Zvoa brodovima
(razne vrste otpada, kaljuzne i sanitarne vodejord smislu treba razraditi i odrediti
n&in praznjenja tankova sa sanitarnim otpadnim vodama

Isto tako treba s brodova prazniti i zbrinjavatljlkzne vode Sto treba raditi ovigha
institucija za poslove takve vrste. Tdley iz brodova treba prihvatati kruti otpad i
zbrinjavati ga prema postd@jen propisima.

Sve radnje suprotno navedenom treba strogo zabranit

Kruti otpad se treba drzati na, za to adm@m, prikladnim mjestima odaklée ga
ovla¥ene institucije transportovati do punktova recikl@Z trajnog smjestaja. O tome se
mora voditi propisana dokumentacija.

Unutar prostora marine je potrebno urediti kanaljz&i sistem, koji treba prikljtiti na
zajednéki, gradski kolektor. Na sistem odvoda fekalnih ampih voda potrebno je
prikljuciti sve sadrzaje marine. Objekti i pogoni (praonioestorani, servis plovila...)
koji zbog tehnoloskih procesa proizvode otpadneevkoje ne zadovoljavaju grainie
vrijednosti i dopuStene koncentracije za ispustanjeajedniki sistem odvoda moraju
imati urelaj - separator za prethodno §igéavanje.

Padavine se prikupljaju povrsinski preko slivnikbnijskih reSetki, sistemom Sahtova i
PVC cijevi do separatora i taloZznika prije puStamjaore.

Kod eksploatacije marine posebno je vazno zbrimpgvéehnoloSki opasnog otpada. To
podrzumijeva:

— stare baterija i akumulatori moraju biti odlagarposebne nepropusne kontejnere;

— istroSena ulja i taloge iz separatduati u nepropusnim kgama;

— otpadne vode nastale skidanjem protuobraStajoié ippranjem povrsina, obavezno se
prediS¢avaju na taloznicima i separatorima prije ispustaaue.

Povremenim hemijskim analizama mora se pratiti Zgdekotoksinih metala zbog
mogutih velikih koncentracija natito bakra, kadmijuma i cinka.

Tehnoloski neopasan otpad koji se pojavljuje toleksploatacije marine, na kopnenom
ili vodenom dijelu, a koji je po svojoj strukturii&n ob&nom komunalnom otpadu
zbrinjavati na né&n kako to rade nadlezne komunalne organizacije.

U cilju zasStite vazduha, a u ghju vetih radova na trupu plovila: bruSenje, struganje,
bojadisanje, i stino, treba raditi u, za to predenim, zatvorenim prostorijama sa
filterima na ventilacijskim sistemima. Sva pripada sredstva koja imaju isparavanja
opasna po zivotnu sredinu treba drzati u posebnmaoma ili kutijama s ventilacijom.



Gdje god je to mogie ozelenjavati podtje marine i urediti drvorede koji osim
estetskog utiska obavljaju ulogistioca vazduha i smanjuju uticaj buke.

Pravilima i propisima koji reguliSu unutrasnji r&dd eksploatacije marine kontrolisati
buku u ugostiteljskim objektima i odrediti vrijeni@da se mogu obavljati radovi Kkoji
stvaraju buku.

Kod nabavke opreme obratiti paznju na snagu rd@gmitovane buke od tih di@a,
vodeii racuna o zakonskim propisima i direktivama. Perodin mjerenjima kontrolisati
buku, kako u radnim prostorima (radionice), takougostiteljskim objektima. U staju
anomalije mora se smanjiti buka unutar propisaaeige.

Tokom koriStenja marine, obavezno se jadan putdggeliobavljais¢enje morskog dna
oko pontona, odnosno privezista zbog, uglavnomljgie, ali neizbjeznih odbacivanja
krutog otpada s brodova&iséenje se obavljati autonomnim ronjenjem pazeéa se
izbjegne podizanje mulja s dna.

Prilikom uplovljavanja plovila, kojae boraviti u marini, posada se obavijeStava da je
zabranjeno koristiti WC na brodovima koji imaju oteni sistem ispuStanja otpadnih
voda i upduju se na kori&nje postojée infrastrukture na obali.

Zbog mogieg zagdenja mora, zabranjuje se koriStenje deterdzenagawlima koja
nemaju zatvoreni sistem otpadne vode. THakose =zabranjuje pranje plovila
deterdzentima, osim u slaju kada se otpadna voda moze pokupiti i deponaovsistem
javne kanalizacije na kopnu.

4.1.3.4. Mjere za sptavanje i ublazavanje mogiih ekoloskih akcidenata

Da bi se sprijéli ekoloski akcidenti, neophodno je izraditi opgvai plan za zastitu
akvatorija marine od ok&éenja naftom i naftnim derivatima.

Marina treba biti opremljena i koristiti plutajw branu za skaj ispuStanja nafte, naftnih
derivata ili drugih plutajéih, tekitih polutanata. Takie, marina mora biti opremljena
uljnim disperzantima, koji su dozvolijeni za k@e®je prema propisima, te
odgovarajdim sredstvima zdis¢enje, kako kopnenog tako i morskog dijela.

Marina se mora opremiti efikasnim protivpozZarniradstvima, uz redovno sproienje
protivpozarnih mjera:
* redovno kontrolisati sve instalacije, kako na okelio i na plovilima.
* Protivpozarnim vjezbama obavati osoblje za sttmo i brzo gaSenje pozara.
* Obezbjediti vatrogasni pristup marini tako da suoga uzduzno dostupni
vatrogasnim vozilima.
Uz izgralene objekte je obavezno obezbjediti povrSine zarabpei rad
vatrogasnih vozila.
* Novoizgratene objekte treba zastititi sistemom za brzu dojgasenje pozara.



» Trafostanice graditi kao izdvojene dewine.
* Redovno kontrolisati i po potrebi pémvati hidrantnu mrezu

Otpad nastao akcidentnim situacijama odloziti uavdgajite prostore ili posude, a za
konanu likvidaciju i¢iS¢enje angazovati odgovaragiovlagene institucije.



